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Ekspertyza techniczna B. P. TOKBUD

1 WSTEP

1.1 Podstawy formalne i merytoryczne opracowania

Podstawe formalng niniejszego opracowania stanowi umowa nr 592/2018-1/PU/307/18
zawarta w dniu 20.11.2018 r. pomigdzy Gming Miasta Gdanska reprezentowang przez
Dyrekcje Rozbudowy Miasta Gdanska, ul. Zaglowa 11, 80-560 Gdansk, a Biurem
Projektowym TOKBUD, os. A. Biernackiego 94, 44-370 Psz6w.

Podstawy merytoryczne wykonania opracowania stanowig:

I. Inwentaryzacja geometryczna oraz inwentaryzacja uszkodzen.
II. Wizja lokalna.
III. Obowigzujace normy i przepisy, literatura:

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. Dz.U.2000 r. Nr 63 poz.735.

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie. Dz.U.1999 r. Nr 43 poz.430.

3] PN-66/B-02015 - Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania.

4] PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia.

5] PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje bet., zelbetowe i sprezone

6] PN-03264/2002 - Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.

[7] PN-89/S-10050 — Obiekty Mostowe. Wymagania i badania.

[8] PN-S/10060/1998 — Obiekty mostowe. Wymagania i metody badan.

[9] PN-EN 1337-1:2003 Lozyska konstrukcyjne — Czes¢ 1: Postanowienia
ogOlne.

[10]PN-EN 1337-2:2004 Lozyska konstrukcyjne — Cz¢$¢ 2: Elementy Slizgowe.

[TT1]PN-EN 1337-7:2003 Lozyska konstrukcyjne — Cz¢$¢ 7: Lozyska sferyczne
1 cylindryczne z PTFE.

[12]PN-EN 1337-10:2005 Lozyska konstrukcyjne — Czg¢s$¢ 10: Przeglady
i utrzymanie.

[13]PN-EN 1337-11:2001 FLozyska konstrukcyjne — Cze$¢ 11: Transport,

przechowywanie 1 ustawianie.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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[14]Niemierko A. — Zalecenia dotyczace tozyskowania obiektow mostowych oraz
kontroli tozysk podczas eksploatacji (Zatacznik do Zarzadzenia nr 10
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 lutego 2006 r.,
IBDiM Warszawa 2005).

[15]Germaniuk K. — Prognozowanie trwalosci eksploatacyjnej mostowych
urzadzen dylatacyjnych. IBDiM, Warszawa 1996r. (Studia i Materiaty nr 44).

[16]Germaniuk K. — Zalecenia dotyczace doboru mostowych urzadzen
dylatacyjnych oraz ich wbudowania i odbioru (Zalacznik do Zarzadzenia nr 4
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia
2007 r., IBDiM Warszawa 2007).

[17]Projekt wykonawczy z obliczeniami statycznymi, specyfikacje techniczne
opracowane przez EUROPROJEKT GDANSK sp. z 0.0., ul. Nadwislanska
55, 80-680 Gdansk, z listopada 2010 1 lutego 2011 r. (projektant obiektu: mgr
inz. Witold Kosecki).

[18]Protokét z okresowej kontroli (pigcioletniej) nr 1.6/K8/2017 z dnia
16.09.2017 r.

[19]Pismo GZDiZ nr GZDiZ-UM-506-1(25) 2018-HW z dnia 27.09.2018 r.

[20]Projekt prébnego obcigzenia wiaduktu WDS5 opracowany przez ARKOBI
Maciej Malinowski w pazdzierniku 2012 r.

[21]Niemierko A. — Btedy w montazu — przyczyng awarii tozysk mostowych,

V Ogélnopolska Konferencja Mostowcow, Wista 2008.

1.2 Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest ocena stanu technicznego urzadzen dylatacyjnych oraz
tozysk wiaduktu WDS5 w ciggu trasy Sucharskiego w Gdansku.

Opracowanie obejmuje:

- wstep,

- ocen¢ wizualng urzadzen dylatacyjnych i tozysk,

- oceng stanu technicznego elementéw konstrukcyjnych,
- okreslenie przyczyn wadliwej pracy tozysk i dylatacji,
- opis mozliwej naprawy,

- propozycje, zalecenia i sugestie,

- dokumentacje¢ fotograficzna.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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2 INWENTARYZACJA ILOSCIOWA | GEOMETRYCZNA -
ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE ISTNIEJACEGO OBIEKTU

2.1 Podstawowe parametry obiektu.

Obiekt mostowy lezy w ciagu trasy Sucharskiego w Gdansku. Wiadukt przeprowadza
bezkolizyjnie ruch kotowy tacznicy ELBS5 nad linig kolejowa nr 226 relacji Pruszcz Gdanski
— Gdansk Port Pétnocny oraz tunelem dla pieszych. Obiekt zostat zaprojektowany na klase A
wg PN-85/S-10030 oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg normy STANAG
2021.

Podstawowe parametry wiaduktu:

- dlugos$¢ catkowita 127,80 m
- dtugos¢ catkowita ze skrzydtami 138,00 m
- rozpigtos¢ teoretyczna 28,0+35,04+35,0+28,0=126,0 m
- szeroko$¢ catkowita 8,20 m
- wysokos¢ konstrukcyjna 1,22 m
- Swiatlo pionowe min) min 6,10 m
- kat skosu z linig kolejowg ~53°
- szerokos$¢ uzytkowa:
® jezdnia (pasy ruchu) 2x2,5=5,0m
e opaska 2x0,5=1,0m
e kapy chodnikowe 0,8+1,4=2,20m
RAZEM 8,20 m

2.2 Ustrdj nosny.

Wiadukt sklada si¢ z czterech przgsel w schemacie belki cigglej o rozpigtosciach
teoretycznych 28,0+35,0+35,0+28,0=126,0 m. Ustrdj nosny znajduje si¢ na tuku poziomym
o promieniu 161,00 m. W przekroju poprzecznym ustrdj stanowi sprezong plyte zelbetowa
o wysokosci 1,0 m oparta na zelbetowych przyczotkach 1 filarach za posrednictwem tozysk

garnkowych. Spadek poprzeczny wiaduktu jest w obrebie jezdni jednostronny i wynosi 2,5%.

2.3 Podpory

Obiekt oparto na dwoéch przyczotkach 1 trzech filarach zelbetowych. Masywne

przyczoétki ze skrzydtami dtugosci 5,0 m i grubosci min 0,6 m nawigzano do osi podtuznej

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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obiektu. Filary zaprojektowano jako stupy o srednicy 2,0 m zespolone z tawa fundamentowa

w wymiarach 5,5x5,5 m 1 grubosci 1,5 m. Wszystkie podpory wg [17] miaty by¢

posadowione posrednio na palach wierconych 1000 mm, w trakcie realizacji zamieniono

pale na CFA ¢630 mm.

2.4 Przekroj poprzeczny

Przekrdj poprzeczny drogi na obiekcie:

- jezdnia o nawierzchni asfaltowej, 2 pasy ruchu o tacznej szerokosci 5,0 m,
- opaski po 0,5m,
- kapy chodnikowe 0,8+1,4 m.

Na dhlugosci ptyty pomostu wystepuja kamienne krawezniki ograniczajace jezdni¢ na

obiekcie. Na krawedziach zamontowano barieroporecze H2/W2/A, ekrany akustyczne

1 bariery przeciwporazeniowe.

2.5 Elementy wyposazenia obiektu

Na obiekcie zastosowano nast¢pujace elementy wyposazenia:

nawierzchni¢ jezdni z SMA i asfaltu twardolanego o acznej grubosci 9 cm, na
kapach nawierzchni¢ epoksydowo-poliuretanowa o grubosci 3 mm,

krawezniki kamienne o przekroju 20x18 cm z kapami zelbetowymi i gzymsem
z desek polimerobetonowych,

odwodnienie za pomocg zeliwnych wpustéw mostowych i rur PP 200 mm,
barieroporecze H2/W2/A o wysokosci 1,1m, ekrany akustyczne wysokosci
4,5 m i bariery przeciwporazeniowe (nad linig kolejowa),

izolacje pomostu z papy termozgrzewalnej,

plyty przejsciowe o wymiarach 6,0x0,35 m,

jednomodutowe urzgdzenia dylatacyjne BBR TENSA-GRIP o przesuwie
+40mm (w Projekcie wykonawczym [17] Projektant okreslit wymagania na
+35mm),

tozyska garnkowe o wymaganej wg [17] nos$nosci: filary 8,0MN, przyczoétki
2,9MN (rys. 5.1.1), sity poziome 0,5MN — wbudowano tozyska garnkowe firmy
Freyssinet TRETRON CD o nos$nosci 8,0MN (poziomo 0,707MN) i 2,9MN
(poziomo 0,5 MN),

latarnie oSwietleniowe.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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2.6 Urzadzenia obce na obiekcie

W wewngetrznej kapie chodnikowej osadzono rur¢ ostonowg pod sie¢ zasilajaca latarnie

o$wietleniowe.

3 OCENA STANU TECHNICZNEGO ELEMENTOW.

Przy ocenie stanu technicznego skupiono si¢ gtéwnie na dwoch elementach (fozyskach
i urzadzeniach dylatacyjnych — zgodnie z umowg), reszta elementéw nie wykazuje uszkodzen,
ktére wymagaja szczeg6lnej uwagi. Potwierdza to rowniez przeglad okresowy [18], w ktérym
pozostate elementy maja ocen¢ 4 lub 5 (czyli wystepuja uszkodzenia w postaci
zanieczyszczen, ktére wptywaja jedynie na wyglad estetyczny). W protokotach z przegladow
gwarancyjnych w 2017 1 2018 roku stwierdzono wigcej usterek, z ktoérych czes¢ juz

naprawiono a reszta wymaga remontu.

Ocena Stan Opis stanu elementu

bez uszkodzen i1 zanieczyszczen mozliwych do stwierdzenia
podczas przegladu

wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy uszkodzen

5 odpowiedni

4 zadowalajacy pogarszajacych wyglad estetyczny

3 Hienokoiac wykazuje uszkodzenia, ktérych nienaprawienie spowoduje
pOKOJacy skrécenie okresu bezpiecznej eksploatacji

’ niedostateczny wykazuje uszkodzenia obnizajace przydatnos¢ uzytkowa,

ale mozliwe do naprawy
wykazuje nieodwracajne  uszkodzenia  dyskwalifikujace
przydatnos¢ uzytkowa
0 awaryjny ulegt zniszczeniu lub przestat istnie¢
Tabl. 1. Skala i kryteria oceny elementow wg Zarzgdzenia nr 14 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca 2005r. — instrukcja przeprowadzania przeglgdow
drogowych obiektow inzynierskich.

1 przedawaryjny

3.1 Lozyska garnkowe

Na podstawie wizji w terenie, stan techniczny tozysk na przyczétkach okreslono, jako
niepokojacy (3), a na filarach, jako zadowalajacy (4). Autor przegladu okresowego [18]
ocenil elementy podobnie. Nie stwierdzono nieprawidtowej pracy tozysk, wynikajacej
z przyjecia niewlasciwego schematu lozyskowania, tj. kierunkow przemieszczen na
poszczegblnych tozyskach. Stwierdzono jednak niepokojace wartosci przemieszczen na
tozyskach, ktére beda przedmiotem dalszej analizy w niniejszym opracowaniu.

W dokumentacji projektowej [17] nie stwierdzono btedéw — schemat tozyskowania

(rys. 5.1.1) jest prawidlowy (zdecydowano si¢ na tozyskowanie promieniste), wartosci sit

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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pionowych i1 poziomych sg odpowiednie. Na uwage zastuguje zapis Projektanta (na rysunku
nr 5.1.1), ze ,,Koncowy montaz lozysk po sprezeniu ustroju’, czyli Projektant nie
dopuszczat montazu tozysk przed sprezeniem obiektu.

Wartosci wymaganych przemieszczen beda podlega¢ dalszej analizie. Projektant
obiektu oszacowal przesuw na poziomie =*35mm. Zgodnie z metrykami tozysk,
umieszczonymi na tych urzadzeniach, zastosowane tozyska wykazujg fabryczne wartosci
przesuwu do £50mm, czyli z duzym zapasem w stosunku do wartosci projektowanych.
Wymagane przemieszczenia fozysk i samej konstrukcji ma sciste odzwierciedlenie w doborze

urzadzen dylatacyjnych.

SCHEMAT tOZYSKOWANIA

PODPORA 3

PODPORA 2~ — = —6- — —  PODPORA 4
: — _PODPORA 5

PODPORA 1

+ — fozysko garnkowe wielokierunkowo przesuwne
. -— — fozysko garnkowe jednokierunkowo przesuwne

O — fozysko garnkowe stafe

Rys. 1. Schemat tozyskowania wg [17].

W trakcie przegladu w terenie (m.in. za pomocg zwyzki) dokonano oceny wszystkich
tozysk. Wszystkie podlewki i nadlewki wykonano prawidlowo — przekazanie obcigzen z
konstrukcji pomostu jest odpowiednie. Nie stwierdzono nieprawidtowej pracy na lozysku
stalym, znajdujacym si¢ na podporze nr 3. Na podporach nr 2 i 4 (gdzie zastosowano tozyska
jednokierunkowo przesuwne) zauwazono znaczne przemieszczenia na tozyskach, ale
mieszczace si¢ w przedziale dopuszczalnych przemieszczen dla tych tozysk. Stosunek
wartosci przemieszczen tozysk na podporach posrednich do przemieszczen tozysk na
przyczétkach wynosi ok. 50%. Potwierdza to, ze podpory zachowaly sztywno$¢ i nie
podlegaja przemieszczeniom. Najwigksze przemieszczenia tozysk, przekraczajace
przemieszczenia dopuszczalne dla zastosowanych tozysk stwierdzono na przyczétkach
(podporach nr 1 1 5), gdzie tlok tozyska znajduje si¢ nad krawedzia ptyty Slizgowej. Opis

zauwazonych usterek oraz warto$ci przemieszczen przedstawiono na ponizszych zdjeciach.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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Fot. 1. Lozysko state, podpora nr 3 - brak oznak nieprawidtowej pracy.

Fot. 2. Lozysko state, podpora nr 3 - brak oznak nieprawidtowej pracy.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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Fot. 3. Lozysko jednokierunkowe, podpora nr 4 - zauwazalne przemieszczenie srodka garnka
wzgledem ptyty slizgowej o wartosci 24mm. Slad pracy termicznej dol5mm.

Fot. 4. Lozysko jednokierunkowe, podpora nr 4 - deformacje srub montazowych, wskazujqg na
prawdopodobny montaz tozysk przed sprezeniem.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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Fot. 5. Lozysko jednokierunkowe, podpora nr 2 - sytuacja analogiczna, jak na podporze nr 4.

i A " o . _..'. L { L (% ..T' e I, Jrl i . - ..,._'_.ll::__ .
- “ - o.\._-_ st b =, - - N

Fot. 6. Lozysko jednokierunkow-/e, podpora nr 1 - deformacje srub montazowych, wskazujg na
prawdopodobny montaz tozysk przed sprezeniem.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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o T ; o (-~
Fot. 7. Lozysko jednokierunkowe, podpora nr 1 - zauwazalne przemieszczenie srodka garnka
wzgledem ptyty slizgowej o wartosci 39mm. Slad pracy termicznej do 22mm.

RO ... .
Fot. 8. Lozysko wielokierunkowe, podpora nr 1 - deformacje srub montazowych, wskazujg na
prawdopodobny montaz tozysk przed sprezeniem.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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wzgledem plyty Slizgowej o wartosci 51mm. Slad pracy termicznej do 20mm.

Fot. 10. Lozysko wielokierunkowe, podpora nr 5 - deformacje srub montazowych, wskazujq
na prawdopodobny montaz tozysk przed sprezeniem.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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Fot. 11. Lozysko wielokierunko;ve: podpon-z nrS - zau‘waz'alne przemieszczenie Srodka garnka
wzgledem ptyty slizgowej o wartosci 63mm. Slad pracy termicznej do 18mm.

Fot. 12. Lozysko jednokierunkowe, podpora nr 5 - deformacje srub montazowych, wskazujg
na prawdopodobny montaz tozysk przed sprezeniem.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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il s air -

Fot. 13. Lozysko jednokierunkowe, podpord nr 5 - zauwazalne przemieszczer‘z;'e‘érodka garnka
wzgledem ptyty slizgowej o wartosci 42mm. Slad pracy termicznej do 17mm.

Na podstawie pomiaréw stwierdzono nastepujace przemieszczenia lozysk na przyczétkach:

e
" g

il
i

Fot. 14. Lozysko wielokierunkowe, podpéra‘nr 1- pomiar';y‘przemieszczeﬁ.
gdzie:
d1 — przemieszczenie jednorazowe (wstepne) od sprezenia, skurczu i petzania [mm)]
d2 — przemieszczenie zmienne (roczne) — oddziatlywanie termiczne i reologiczne[mm)]

d3 — wartos¢ przemieszczenia garnka wzgledem ptyty slizgowej [mm]

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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Fot. 15. Lozysko jednokierunkowe, podpora nr 1 — pomiary przemieszczen.
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vsko wielokierunkowe, podpora nr 5 — pomiary przemieszczen.
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Fot. 17. Lozysko jednokierunkowe, podpora nr 5 — pomiary przemieszczen.
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Po analizie wartos$ci przemieszczen tozysk mozna dojs¢ do nastepujacych wnioskow:
1. Przemieszczenie od sprezenia, skurczu i petzania (d1) pokrywa si¢ z odksztatceniem
obliczonym wg [5], ktére wynosi:

AL = Al + Al +Al, [mm]
gdzie:

Algp - odksztalcenie od sprezenia [mm]
Al _ odksztatcenie od skurczu [mm]

Alp _ odksztatcenie od petzania [mm]

zatem wg [5] dla dtugosci L=0,5*L.=63,0 m obliczono:

A, = Pl _ 55463000
¥ E,-A, 41000-5]152

=16,5mm

B _sita sprezajaca po stratach wg [17], 55,4AMN [MN]
E, . wspotczynnik sprezystosci dla B60, 41000MPa [MPa]

4, - pole przekroju, 5,152 m? [m?]
Al =Ag, - L=0,00002-63000 =1,3mm
Al, = A€, - L =0,00029 - 63000 =18,3mm

ostatecznie suma wynosi:
AL =16,5+1,3+18,3=36,lmm

2. Przemieszczenie od zmiennych wpltywoéw temperatury (d2) pokrywa si¢ z obliczonymi
wg WZoru: Al =a,-At-L=0,00001-(12 - (=15)- 63000 =17,0mm

3. Przesunigcie garnka wzgledem plyty S$lizgowej (d3) jest zblizona do sumy
przemieszczen od sprezenia, skurczu, pelzania i oddzialywania termicznego (d1+d2).
Wskazywatoby to na to , ze garnek byt w potozeniu osiowym z blachg slizgowa przed
sprezeniem obiektu. Teze ta potwierdza réwniez fakt, ze wszystkie poziomice
znajdujace si¢ na plytach §lizgowych nie wskazuja obecnie poziomu — w wyniku
sprezenia przesta podniosty si¢, a kat obrotu spowodowat, ze blachy odchylity si¢ od
poziomu. Fakt przemieszczen przgsel od sprezenia spowodowal korekte niwelety

(profilu podtuznego) obiektu — wg materialéw powykonawczych.

Z powyzszej analizy wynika, ze gldwnym powodem znacznego przemieszczenia sie garnka

wzgledem plyty slizeowej byl montaz lozysk przed sprezeniem pomostu. Zgodnie z [17]

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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Projektant przewidywal inna kolejno§¢ wykonywania tych robdot budowlanych — montaz

lozysk mial nastapi¢ dopiero po wykonaniu sprezenia pomostu 1 zwidzanym z tym

odksztalceniem pomostu. Wykonawca zmieniajac technologie montazu robdt winien uzyskaé

zoode Projektanta i zastosowac prenastawy tozysk tj. wstepne przesuniecie tozysk niwelujace

przemieszczenia konstrukciji uzyskane od sprezenia — czego w tym przypadku nie uczyniono

lub zrobiono to w zbyt matym stopniu.

Wg opracowania [21] gléwnymi btedami, ktére powodujg awari¢ tozysk sa:

e wlaczanie lozysk do wspoélpracy z konstrukcija przed zakonczeniem jej montazu,

e nieuwzglednienie temperatury montazu,

e nieuwzglednienie zachowania konstrukcji w fazach montazowych,

® pozostawienie zaciskow montazowych (tymczasowych),

e przekroczone tolerancje wymiarowe,

e ustawienie tozysk ze wstgpnym niedopuszczalnym obrotem,

® niewlasciwy materiat lub zte wykonanie podlewki.
Oceniono, ze na przedmiotowym obiekcie wystapity 3 z 7 opisanych wyzej bledow, ktore
podkreslono. Wg autora tozyska nalezalo wlaczy¢ do wspétpracy z konstrukcja przesta
dopiero po catkowitym zakonczeniu jej montazu, w tym przypadku- po sprezeniu.

7 o$wiadczenia zgodnos$ci betonu (zatgcznik nr 1) wynika, ze betonowanie ustroju
nastgpito 30/31 sierpnia 2012 r. a montaz tozysk wg protokotu dostawy i montazu (zatgcznik
nr 2) byt w dniu 10 lipca 2012 r., przy wykonaniu podlewki w dniu 09 pazdziernika 2012 r.
7. dokumentéw wynika, ze montaz tozysk nastgpil przed betonowaniem. Brak jednak jest
protokoléw ustawienia tozysk przed i po montazu oraz na poczatku pracy, ktére sg wymagane
zgodnie z normg [13], co pozwolitoby stwierdzi¢ przemieszczenia tozysk na poczatku ich
pracy.

Podlewke wykonano juz po spr¢zeniu —zatem wykonujgc ja nie skorygowano
polozenia garnka tozyska wzgledem plyty Slizgowej. Gdyby to uczyniono (skorygowano

tozysko o ok. 35 mm) wszystko byloby w porzadku i usterki by nie wystgpity.

3.2 Modutowe urzadzenia dylatacyjne

Na podstawie wizji w terenie stan techniczny modulowych urzadzen dylatacyjnych
okreslono, jako niepokojacy (3). Autor przegladu okresowego [18] ocenil stan techniczny
tego elementu wyposazenia obiektu mostowego na niedostateczny (2). Nie stwierdzono

nieprawidtowej pracy dylatacji (kierunek gtéwnych przemieszczen dylatacji), stwierdza si¢

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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niepokojgce wartosci przemieszczen i1 zwigzane z tym napigcie profilu elastomerowego
z EPDM. Jest to przedmiotem dalszej analizy niniejszego opracowania.

W dokumentacji projektowej [17] Projektant ocenil przemieszczenia na poziomie
+35mm, zastosowane dylatacje (BBR TENSA-GRIP RS-A80 wg rys. nr 008-2012-D-WD5-
-01) wykazujg fabryczne wartosci przesuwu +40mm, czyli z wigksza od projektowanej
mozliwo$cig przesuwu. Wymagane przemieszczenie urzadzen dylatacyjnych jest S$cisle
zwigzana z pracg i dopuszczalnymi przemieszczeniami fozysk.

Wystepujace na obiekcie jednomodutowe urzadzenia dylatacyjne wykazuja nadmierne
przemieszczenia przekraczajace dopuszczalne przemieszczenia dla tego typu urzadzenia.
Dopuszczalne przemieszczenia dla danego typu urzadzenia okresla jego producent. Zauwaza
sie, ze obie dylatacje sg obecnie szczelne. W dniu przegladu nie stwierdzono przeciekow.
Z protokolu gwarancyjnego z 2018 r. wynika, ze stwierdzono nieszczelnos¢ dylatacji. W
listopadzie 2018 jej nie stwierdzono. Prawdopodobnie dokonano stosownej naprawy.
Niepokojace jest przekraczajace wartosci dopuszczalne przemieszczenie dylatacji i zwigzane
z tym napiecie wkladki elastomerowej przed okresem zimowym, stwierdzone w dniu
przegladu (tj. 20.11.2018 r.) — temperatura powietrza ok. +3°C.

Rozwarcie szczeliny w urzadzeniach dylatacyjnych przedstawia si¢ nast¢pujaco:

o -
] -

Fot. 18. Widok urzgdzenia dylatacyjnego, podpora nr 1(strona potnocna) — rozwar:cie 69mm.
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Fot. 19. Widok urzqdzenia dylatacyjnego, podpora nr 1 (str. potudniowa) — rozwarcie 63mm.

Fot. 20. Widok urzgdzenia dylatacyjnego, podpora nr 5(str. wschodnia) — rozwarcie 85mm.
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Fot. 21. Widok urzgdzenia dylatacyjnego, podpora nr 5(str. zachodnia) — rozwarcie 82mm.

W dniu przeprowadzeniu pomiaréw odnotowano $rednig temperaturg +3°C. Temperature
konstrukcji oszacowano na +10°C. Wg normy [4] zakres minimalnej temperatury, konstrukcji
betonowej o grubosci ponad 60 cm, wynosi -10 °C. Konstrukcja moze si¢ ozigbi¢ o kolejne
20 °C, co spowoduje powickszenie przerwy dylatacyjnej (z przesunieciem lozysk) o kolejne

12,6 mm:
Al, =«a,-At-L=0,00001-20-63000 =12,6mm

Dodatkowe przemieszczenie moze spowodowac uszkodzenie wkladki elastomerowe;j
urzadzenia (szczegdlnie nad podporg nr 5, gdzie przemieszczenia juz sg przekroczone).

Z protokotu odbioru warsztatowego urzadzen dylatacyjnych (zatgczniku nr 3) wynika, ze
elementy wykonano prawidlowo w dniu 24.09.2012 r.. Nie ma jednak dokumentéw
montazu urzadzen w obiekcie, brak zatem informacji z jakim rozwarciem wstepnym elementy

zamontowano.
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Na fotografiach 18-21 widoczne s3 rowniez inne uszkodzenia:

zarysowania poprzeczne nawierzchni (réwnoleglte do dylatacji) - $wiadczace
o malej sztywno$ci nasypu za Sciankg zapleczng lub karb krawedzi $ciani
zaplecznej (szczegdlnie widoczne na rys. 18 gdzie zarysowanie pokrywa si¢ z
krawedzig $cianki zaplecznej),

oddzielenie si¢ stalowych profiléow urzadzen od nawierzchni asfaltowej
(szczegoblnie na podporze nr 5 gdzie przemieszczenia urzadzenia dylatacyjnego sg
wigksze) — w wyniku napiecia wktadki elastomerowej powstata przerwa, ktéra

zostala w trakcie napraw biezacych wypelniona masg bitumiczna.

Analizujac rozwarcie przerw dylatacyjnych stwierdzono, ze sg one znacznie wigksze niz

przewidzial Projektant. W projekcie wykonawczym na rys. nr 5.5.3 szerokos¢ poczatkowa

przerwy dylatacyjnej okreslono na 50mm, zgodnie ze spodziewanym przemieszczeniem

konstrukcji £35mm rozwarto$¢ przerwy zostala przyjeta prawidtowo.

N

x—styropicrn

Pomiar szerokos$ci przerwy dylatacyjnej podczas wizji w terenie wykazaly wartos¢ ok.

20cm.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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Fot. 22. Dylatacyjna podpory nr 1( strona potnocna) — pomiary rozwartosci 17cm.

Fot. 23. Dylatacyjna podpory nr 1(strona potudniowa) — pomiary rozwartosci ponad 20cm.
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Fot. 24. Dylatacyjna podpory nr 5 (strona wschodnia) — pomiary rozwartosci 21,5cm.

Fot. 25. Dylatacyjna podpory nr 5 (strona zachodnia) — pomiary rozwartosci ponad 18cm.
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Poza nadmiernymi szeroko$ciami przerw dylatacyjnych zauwaza si¢ brak blach
zamykajacych (maskujacych).

We wnekach dylatacyjnych zauwazono krétkie wsporniki, ktérych nie mozna odnalez¢ w
dokumentacji projektowej. Swiadczy to o tym, ze przerwa dylatacyjna od samego poczatku
byla wigksza od projektowanej. Wykonawca (montazysta urzadzen) prébowal zmniejszy¢
rozwartos¢ wneki (w jej goérnej czesci), aby umozliwi¢ montaz urzadzen dylatacyjnych,
poniewaz przy tak duzej szerokosci przerwy bylo to niemozliwe. Wykonane wsporniki (patrz
fot. 26) umozliwily montaz urzadzen, jednak szerokos¢ przerwy dylatacyjnej byta wieksza
niz wskazal to producent urzadzenia dylatacyjnego As= 40mm (wg rys. 008-2012-D-WDS5-
01).

Fot. 26. Wsporniki we wnglce dylatacyjnej 7 obu stron obiektu.

Analiza uszkodzen urzadzen dylatacyjnych i przemieszczen konstrukcji w rejonie tych
urzgdzen, pozwala stwierdzi¢, iz ich montaz zostat wykonany nieprawidlowo -
prawdopodobnie przy maksymalnym dopuszczalnym rozwarciu tych dylatacji mostowych.

Obecna sytuacja jest konsekwencja tamtych btedéw wykonawczych.

Wg zalecen [16] obliczono wymagane przemieszczenie krawedzi szczeliny dylatacyjnej wg

WZOru: AL, = Al +Al, + Al +Al, [mm]
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gdzie:

Al przemieszczenie wywolane zmianami temperatury [mm]
Al, przemieszczenie wywotane obrotem przekroju podporowego [mm]
Al . przemieszczenie wywolane skurczem betonu po montazu [mm]
Al, przemieszczenie wywotane petzaniem betonu po montazu [mm]
zatem dla dtugosci L=0,5*L.=63,0 m obliczono:
Al =a, -At- L =0,00001-45-63000 = 28,4mm
Al,=@-h=0,00145-1100 =1,6mm
Al, = Agg - L =0,00002-63000 =1,3mm
Al, =Ag,-L=3,2-10"-63000 = 2,0mm

ostatecznie suma wynosi:
AL, =28,4+1,64+1,3+2,0=33,3mm <35mm

Whiosek: Projektant odpowiednio dobral zakres pracy urzadzen dylatacyjnych.

3.3 Inne uszkodzenia

Na podstawie wizji w terenie stwierdzono niepokojacy (3) stan techniczny ekrandéw
akustycznych w rejonie dylatacji nad podporg nr 5. W wyniku nadmiernych przemieszczen
dylatacji, w gornej czesci wypelnienia ekranu, nastgpito wyskoczenie profilu aluminiowego

ze stupka ekranu, jak pokazano na ponizszej fotografii.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
25



Ekspertyza techniczna B. P. TOKBUD

Naprawa tego elementu nie wymaga jaki$ specjalnych zabiegéw— nalezy skorygowaé
wychylenie stupka ekranu, za pomocg S$rub podstawy, tak aby usredni¢ potozenie
ksztattownika wzgledem sagsiadujacych ptyt wypelnienia ekranéw.

Drugim niepokojagcym elementem jest zaleganie nieczystosci (piasku, gruntu) na kapie
chodnikowej przy ekranie akustycznym - taka sytuacja powoduje stale zawilgocenie

nawierzchni kapy, gdzie pojawia si¢ pierwsza roslinno$¢ i korozja.

&
Bk
ey

Fot. 27. Zanieczyszczenia kapy przy ekranie akustycznym.

4 SPOSTRZEZENIA | WNIOSKI Z EKSPERTYZY.
4.1 Lozyska garnkowe

W wyniku przeprowadzonej oceny i analizy stanu technicznego tozysk i urzadzen
dylatacyjnych stwierdzono, ze powodem wadliwej ich pracy (nieprawidtowych, nadmiernych
przemieszczen) sg zaniedbania i bledy wykonawcze. Z dokumentéw udost¢gpnionych przez
Zamawiajacego, jak 1 obecnego stanu technicznego urzadzen wynika, ze lozyska
zamontowano przed spr¢zeniem wiaduktu, bez tzw. prenastawdéw tozysk tj. wstgpnego
przesuni¢cia garnka tozyska wzgledem blachy S§lizgowej ze wzgledu na spodziewane
skrécenie konstrukcji od sprezenia i ewentualnych wptywéw reologicznych. Dodatkowym
elementem, majacym wplyw na zwigkszenie skrécenia konstrukcji dla stanu poczatkowego
tozysk miata takze wysoka temperatura powietrza w okresie montazu tozysk (tm >10°C) oraz

sprezenie pomostu po uptywie stosunkowo krétkiego czasu od utozenia mieszanki betonowej
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w ustroju nosnym. Obserwowane przemieszczenia tozysk 1 urzadzen dylatacyjnych wskazuja
wtasnie na taka sytuacj¢. Przemieszczenia tozysk na przyczétkach rzedu ok. 35mm, na
samym poczatku pracy tozyska, doprowadzito do niepoprawnej pracy tych elementéw. Suma
przemieszczen niezamierzonych oraz przemieszczen od normalnej 1 spodziewanej pracy
(m.in. wywotanej gtéwnie temperaturg) spowodowata, ze krawedz garnka tozyska znalazt si¢
w okolicy krawedzi blachy S§lizgowej, przekraczajac dopuszczalny zakres (przesuw)
zastosowanych tozysk. Dalsze przemieszczenia tozysk, spowodowane ,,pracg” konstrukcji (jej
skréceniem) od spadku temperatury w okresie zimowym oraz od pelzania betonu, moze
pogtebi¢ problem i spowodowac trwate uszkodzenie tozyska w postaci wycisnigcia arkusza
PTFE. Mimos$rodowe obcigzenie garnka tozysk powoduje dodatkowe obroty konstrukcji
w punktach podparcia co prowadzi do redystrybucji sit wewne¢trznych w konstrukcji.
Dopuszczalny btad ustawienia tozysk ze wzgledu na tangens kata obrotu wynosi 0,002 .
Zadne z tozysk znajdujacych sie nad przyczétkami nie jest w poziomie.

Lozyska na dwoéch filarach posrednich wykazuja takze przemieszczenia wykraczajace poza
spodziewang i zakladang przez Projektanta prace¢. Przemieszczenia tych tozysk sg zgodne z
zatozeniami dotyczacymi btedéw wykonawczych i mniejsze, adekwatne do odksztatcen
konstrukcji w miejscach podpar¢ posrednich.

Lozysko state na filarze $srodkowym pracuje prawidlowo. Nie stwierdzono uszkodzen

fozyska.

4.2 Modutowe urzadzenia dylatacyjne

W wyniku przeprowadzonej oceny i analizy nalezy stwierdzi¢, ze powodem wadliwe;j
pracy urzadzen dylatacyjnych (ich nadmiernego rozwarcia) sg zaniedbania i btedy
wykonawcze. Stan techniczny urzadzen wskazuje, ze dokonano montazu z duzo wigkszym
rozwarciem niz wskazal producent (40mm). Podobnie jak w przypadku tozysk, nie
uwzgledniono takze temperatury montazu tych urzadzen. Wg dokumentacji projektowe;j
przerwa migdzy koncem ustroju nos$nego, a $ciankg zapleczng powinna wynosi¢ Scm,
a w stanie obecnym przerwa ta wynosi w najwezszym miejscu 17cm. Wigksza od
projektowanej przerwa dylatacyjna uniemozliwita poprawny montaz mostowego urzadzenia
dylatacyjnego. Z wizji lokalnej wynika, ze aby ograniczy¢ zbyt duze rozwarcie dylatacji
w Sciankach zaplecznych i ustroju wykonano krétkie wsporniki. Poczatkowe wicksze
rozwarcie urzadzen dylatacyjnych spowodowato, ze obecnie wyczerpala si¢ mozliwos¢ pracy
urzadzenia, ktére byto zaprojektowane do rozwarcia max. 80mm. Pomiar wykonano jesienig

(20.11.2018 r), wszystko wskazuje, ze przy dalszych spadkach temperatury (w okresie
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zimowym) nastgpi skrocenie konstrukcji i w zwigzku z tym dalsze rozwarcie przerw
dylatacyjnych, ktére moze doprowadzi¢ do uszkodzenia wktadki elastomerowej lub
wyskoczenia jej z profilu stalowego. Dodatkowym elementem wptywajacym na zwigkszenie
rozwarcia przerwy dylatacyjnej jest obrét konstrukcji w rejonie podparcia na przyczoétkach
spowodowany niewtasciwg praca tozysk - mimosrodowe obcigzenie garnka tozyska
spowodowane nadmiernymi przemieszczeniami. Obecnie urzadzenie nie pracuje poprawnie
ze wzgledu na przekroczenie zakresu swoich przemieszczen granicznych. Konieczne jest

wymiana/remont urzadzenia dylatacyjnego.

5 PODSUMOWANIE

Na podstawie ogledzin, analizy i przeprowadzonych obliczen wiaduktu WD5 w ciagu
trasy Sucharskiego w Gdansku oraz dokonanej ocenie jego stanu technicznego mozna
stwierdzi¢ co nastgpuje:

1. Stan techniczny przedmiotowych elementéw (fozysk i1 urzadzen dylatacyjnych)
oceniono jako niepokojacy (3), czyli wykazuja uszkodzenia, ktérych nienaprawienie
spowoduje skrécenie okresu eksploatacji, ale mozliwa jest ich naprawa.

2. Ze wzgledu na pogarszajacy si¢ stan techniczny wymagana jest niezwloczna
naprawa przedmiotowych elementéw wyposazenia. Naprawa winna polega¢ na
korekcie  potozenia tozysk  znajdujacych si¢ nad przyczétkami  oraz
wymianie/remoncie urzadzen dylatacyjnych. Naprawy nalezy wykona¢ do konca
2019r.

3. Na tozyskach nad przyczétkami krawedz garnka pokrywa si¢ z krawedzig blachy
slizgowej — jest to graniczne potozenie tozyska, dalsze przemieszczenie moze
spowodowa¢ wycisnigcie arkusza PTFE i utrudnienie pracy elementu. Taka sytuacja
nie doprowadzi do katastrofy, ale spowoduje awari¢, ktéra spowoduje wzrost sit
w lozysku, ustroju no$nym i podporach oraz wptynie na wzrost kosztow naprawy lub
spowoduje konieczno$¢ wymiany calego tozyska.

4. Niewlasciwe ustawienie tozysk powoduje szybsze ich zuzycie, pogorszenie warunkow
podparcia , blokade przemieszczen liniowych i obrotéw konstrukcji. W konsekwencji
moze dojs¢ do wycisnigcia PTFE, tarcia elementéw stalowych i radykalnej zmiany
kinematyki systemu podparcia.

5. Naprawa tozysk (korekta potozenia jego dolnej czesci) mozliwa jest pod ruchem.

Remont urzadzen dylatacyjnych wymaga zamkniecia ruchu i wyznaczenia objazdu

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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Ekspertyza techniczna B. P. TOKBUD

10.

11.

(na podstawie opracowanego i zatwierdzonego przez Wykonawce¢ Robdt projektu
tymczasowej organizacji ruchu).

Remont dylatacji polega¢ begdzie na wymianie urzgdzenia dylatacyjnego. Nalezy
zdemontowac istniejace mostowe urzadzenia dylatacyjne. Dalej mozliwe sa dwa
rozwigzania:

a. Montaz nowego urzadzenia dylatacyjnego o zakresie dopuszczalnych
przemieszczen dostosowanych do istniejgcego rozwarcia przerwy dylatacyjnej
— urzadzenie wielomodutowe lub palczaste urzadzenia dylatacyjne,

b. Wykonanie krétkich wspornikéw w $ciance zaplecznej tak by istniejgca
przerwa dylatacyjna osiggneta warto$¢ dopuszczalng (b=40+50mm) dla
urzadzenia jednomodutowego.

Wiystapienie perforacji wkladki elastomerowej z EPDM lub jej ,,wyskoczenie”
z profilu stalowego spowoduje przedostawanie si¢ wod opadowych w przestrzen niszy
tozyskowej, gdzie moze spowodowac korozj¢ tozysk i doprowadzi¢ do uszkodzenia
powtok ochronnych powierzchni betonowych przyczétka. Wystapienie takiej sytuacji
powinna spowodowac przyspieszenie remontu urzadzen dylatacyjnych.
Naprawe elementéw nalezy wykona¢ w kolejnosci:

a. korekta potozenia tozysk na przyczoétkach,

b. wymiana urzadzen dylatacyjnych
W trakcie przegladu stwierdzono réwniez:

a. akran akustyczny nad podpora nr 5 w wyniku nadmiernej rozwarto$ci
dylatacji, w gbérnej czg¢sci wypetnienia ekranu, nastgpilo przemieszczenie
profilu aluminiowego poza stupek ekranu. Nalezy skorygowa¢ wychylenie
stupka ekranu, za pomoca S$rub podstawy, tak aby usredni¢ potozenie
ksztaltownika wzgledem sgsiadujacych ptyt wypetnienia ekranéw.

b. znaczne zaleganie nieczystosci (piasku, gruntu) na kapie chodnikowej przy
ekranie akustycznym — taka sytuacja powoduje stale zawilgocenie nawierzchni
kapy, pojawia si¢ pierwsza roslinno$¢ i korozja. Zaleca si¢ porzadkowanie tych
powierzchni w cyklu pétrocznym (wiosna i jesienia).

Uszkodzone elementy bez stosownej naprawy/remontu beda podlega¢ dalszej
degradacji technicznej, a w konsekwencji doprowadzi do obnizenia no$nosci lub
predkosci na obiekcie i ograniczeniu uzytkowalnosci obiektu mostowego.

Wszelkie prace moga by¢ wykonane tylko na podstawie zatwierdzonego projektu

sporzadzonego zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Wiadukt WD5 w/c trasy Sucharskiego w Gdansku
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12. Prace remontowe nalezy wykona¢ na podstawie opracowanej dokumentacji
i zrealizowac¢ do konca 2019 r.

13. Wazno$¢ wnioskéw przedmiotowej ekspertyzy ustala si¢ na okres 1 roku
(do 28 lutego 2020 r.). Po uptywie tego terminu, w przypadku nie podjecia zadnych
dzialan remontowych na obiekcie, konieczne bedzie przeprowadzenie kolejnej

ekspertyzy wiaduktu.
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OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI
nr O50GFLKMX1/1

1. Producent betonu:

Budimex S.A. Oddzial Budownictwa Komunikacyjnego
Pétnoc w Warszawie
Ul.Stawki 40, 01-040 Warszawa

Zakfad Produkcji Betonu
Gdarisk ul. Michatki 2

..........................................................................................................................................

(petna nazwa i adres zakfadu produkujgcego wyréb)

2. Nazwa betonu:

Beton towarowy mostowy B60 W8 F150 n<6%
wg rec. O50GFLKMX1

(nazwa, nazwa handlowa, typ, odmiana, gatunek, klasa)

3. Klasyfikacja statystyczna wyrobu budowlanego: nr PKWilJ 26. 63.10-00.10

4. Przeznaczenie i zakres stosowania wyrobu: zgodnie z normami i instrukcjami stosowanymi
w budownictwie , beton dla Budowy Potgczenia Drog Krajowych — Trasa Sucharskiego.
Zadanie [ Odcinek Obwodnica Potudniowa Gdanska - Wezet Elblgska sygn. PO-
37/C/IR6/2010. Typ robét —~ beton konstrukcyjny do budowy obiekiow inzynierskich , przejscia
podziemnego oraz fundamentdéw pod stupy linii energetycznych 400kV i 110 kV , $Sciany
wiotowe i wylotowe przepustow melicracyjnych

Beton wbudowano 30/31.08.2012 w ustroj nosny obiektu WD5 - ilos¢ 684 m3

(zgodnie ze specyfikacjg techniczna)

5. Specyfikacja techniczna: PN-B/06250:1988 , Specyfikacja Techniczna nr M 13.01.00,

(numer, tytut i rok ustanowienia Polskiej Normy wyrobu lub numer, tytut i rok wydania aprobaty
technicznej oraz nazwa jednostki aprobujgcej)

6. Deklarowane cechy betonu:

Wytrzymatosc na Sciskanie B60, stopien wodoszczelnosei — W8, stopieri mrozoodpornoséci -~ F150
, hasigkliwosc < 5%

(dane niezbedne do identyfikacji typu okreslone w programie badan)

7. Nazwa i numer akredytowane] jednostki certyfikujgcej iub laboratorium oraz numer
certyfikatu lub numer raportu z badan typu, jezeli taka jednostka brafa udziat w zastosowanym
systemie oceny zgodnosci wyrobu budowlanego:

- Nie dotyczy

Oswiadczam z pelng odpowiedzialnoscia, ze beton jest zgodny ze sggg%ﬂg&g a
techniczng wskazang w pkt 5. SHESUL Ty ginater

Gdansk 31.08.2012

...................................................

{miejsce i data wystawienia)
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PROTOKOt DOSTAWY | MONTAZU tOZYSKA

Projekt: Pofaczenie drég krajowych - Trasa Sucharskiego. Zadanie |.

Odcinek Obwodnica Potudniowa Gdariska - Wezet Elbiaska.
Obiekt; WD-5

Rodzaj fozyska: wielokierunkowo przesuwne

Oznaczenie tozyska: GL 2500_100.20

Miejsce wbudowania: P1

Stan fozyska przed whudowaniem

obserwacje: bez zastrzeser

Data montazu fozyska [dd.mm.rrr): 10.07.2012 Temperatura montazu: 22 [c]

Data wykonania podlewki [dd.mm.rrrr]: 09.10.2012 Temperatura montazu: 12 [°C]

Sposdb osadzenia tozyska:
— dot  Eurogrout 04

— gobra: beton

Stan fozyska po whudowaniy

obserwacje: bez zastrzezer
Osoba odpmgigaﬂzialna:
f’ ......................................
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Freyssinet Polska Sp. z 0. 0.
ul. Szyszkowa 20 Tel. +48 22 203 17 00 biuro@freyssinet.pl

02-285 Warszawa Fax -4822 2031722 www freyssinet. p)

FReyssiner

PROTOKOL DOSTAWY | MONTAZU tOZYSKA

Projekt: Polgczenie drég krajowych - Trasa Sucharskiego. Zadanie 1.

Odcinek Obwodnica Potudniowa Gdanska - Wezet Elblaska.
Obiekt: WD-5

Rodzaj tozyska: jednokierunkowo przesuwne
Oznaczenie fozyska: GG 2900__500_70

Miejsce wbudowania: P1

Stan fozyska przed wbudowaniem

obserwacje: bez zastrzezer

Data montazu tozyska [dd.mm.rrrr]: 10.07.2012 Temperatura montazu: 22 [°C]

Data wykonania podlewki {dd.mm.rr}: 09.10.2012 Temperatura montazu: 12 [°c]

Sposdb osadzenia tozyska:
— dok  Eurogrout 04

— godra: beton

Stan fozyska po whudowaniy

obserwacje: bez zastrzezeri

Osoba odpowiedzialna:
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Freyssinet Poiska Sp. z 6. 0.

PROTOKOL DOSTAWY | MONTAZU tOZYSKA

Obiekt: WD-5

Projekt: Pofaczenie drég krajowych - Trasa Sucharskiego. Zadanie |,
Odcinek Obwodnica Potudniowa Gdariska - Wezet Elblaska,

Rodzaj tozyska: jednokierunkowo przesuwne

Oznaczenie fozyska: GG 8000__500_40

Miejsce wbudowania; P2

Stan tozyska przed whudowaniem

obserwacje: bez zastrzezen

Data montazu tozyska l[dd.mm.rrrr}: 10.07.2012

Data wykonania podiewki [dd.mm.rrrr: 09.10.2012

Sposéb osadzenia fozyska:
~ dot  Eurogrout 04

~ géra: beton

Stan fozyska po wbudowaniy

obserwacje: bez zastrzezen

YA
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Tel +48 2220337 Q0 buro@freyssinet.pi
Fax +48 22 203 17 22 wwwy freyssinet.p!
Temperatura montazu: 22 [°C]
Temperatura montazu: 12 [°C]
Osoba odpowigdziaina:
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_ FREYSS"?E) 02-285 Warszawa Fax. +48 22 203 17 22 www. freysginet, p:
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PROTOKOL DOSTAWY | MONTAZU £0ZVSKA
Projekt: Potaczenie drég krajowych - Trasa Sucharskiego. Zadanie .
Odcinek Obwodnica Poludniowa Gdanska - Wezet Elblaska.
Obiekt: WD-5
Rodzaj fozyska: state
Oznaczenie fozyska: FX 8000_707
Miejsce wbudowania: p3
Stan fozyska przed wbudowaniem
obserwacje: bez zastrzezen
Data montazu fozyska [dd.mmrrrr): 10.07.2012 Temperatura montazu: 22 {°cj
Data wykonania podiewki ldd.mm.rrer]: 09.10.2012 Temperatura montazu: 12 [°C]
Sposéb osadzenia tozyska:
— dot:  Eurogrout 04
~ gbra: beton
Stan tozyska po wbudowaniy
obserwacje: bez zastrzezer;
Osoba odpowied_zialna:
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Projekt: Pofaczenie drég krajowych - Trasa Sucharskiego. Zadanie 1.

Odcinek Obwodhnica Potudniowa Gdariska - Wezet Eiblgska.

Obiekt: WD-5

Rodzaj fozyska; jednokierunkowo przesuwne
Oznaczenie fozyska: GG 8000_500_40

Miejsce whudowania: P4

Stan tozyska przed wbudowaniem

obserwacje: bez zastrzezer

Data montazu fozyska [dd.mm.rrrr]: 10.07.2012

Temperatura montazu: 22 [°c

Data wykonania podlewki (dd.mm.rrrr}: 09.10.2012

Temperatura montazu: 12 [°]

Sposdb osadzenia tozyska:
- dét  Eurogrout 04

— gbra: beton

Stan fozyska po whudowaniy

obserwacje: bez zastrzezen
Osoha odpow[_edzialna:
S
! T ///ﬁ/ R
/ /
/ lmig i nazwiskc
£
/
8 290dnnic 7 o Py dinakern
UWAGE e

chrs‘.zmik Robgs K,

KJ“Z‘ HAEY

ST




ul Szyszkowa 20
FREYSSIne 02-285 Warszawa

SIS LA

Freyssinet Poiska Sp.zo. 0.

Tel. +48 22 203 17 00 biure@freyssinet.pl
Fax. +48 22 203 17 27 www freyssiner pl
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Projekt: Pofgczenie drég krajowych - Trasa Sucharskiego. Zadanie |.

Odcinek Obwodnica Potudniowa Gdariska - Wezet Elblaska.

Obiekt: WD-5

Rodzaj fozyska: jednokierunkowo przesuwne
Oznaczenie fozyska: GG 2500_500_70

Miejsce wbudowania: P5

Stan tozyska przed whudowaniem

obserwacje: bez zastrzezen

Data montazu fozyska {dd.mm.rrrr: 10.07 2012

Temperatura montazy: 27 K|

Data wykonania podlewki [dd.mm.rrrr}: 09.10.2012

Temperatura montazu: 12 [°C]

Sposéb osadzenia tozyska:
~- dét: Eurogrout 04

~ gora: beton

Stan tozyska po wbudowaniy

obserwacje: bez zastrzezen;
Osoba odpow&dz:afna
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PROTOKOL DOSTAWY | MONTAZU LOZYSKA

Projekt: Potgczenie drég krajowych - Trasa Sucharskiego. Zadanie |.

Odcinek Obwodnica Potudniowa Gdariska - Wezet Eiblaska.
Obiekt: WD-5

Rodzaj fozyska: wielokierunkowo przesuwne

Oznaczenie tozyska: GL 2300_100.20

Miejsce whudowania: P5

Stan fozyska przed wbudowaniem

obserwacje: bez zastrzezen

Data montazu tozyska [dd.mm.rrer; 10.07 2012 Temperatura montazu: 22 [°C)

Data wykonania podlewki [dd.mm.rrrr}: 09.10.2012 Temperatura montazu: 12 [°c]

Sposéb osadzenia tozyska:
— dot  Eurogrout 04

— gbra: beton

Stan fozyska po whudowaniy

obserwacje: bez zastrzezeri
Osoba odpo%dzialna:
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Forooe 0 8 e T e
N f/,/ I.l
///;’4,' -
UWAG!: ré: Z00dinog¢ 5 MY pinater

i
K’wm{"‘ﬂfkﬁaw .
«Vfimi'()‘i'v,'—'-“;@}‘i

R
-, oy
ST
f‘.){ :—f\"‘}»ﬁ{,;"r} . .
DRy

T




[ORRFy
.

KRAJOWA DEKLARACIA ZGODNOSC
nr BBR/2012/1c

1. Producent wyrohy budowlanego:
BBR POLSKA Sp. z 0.0, ul. Annopol 14, 03-236 Warsraws
Zaktady produkeyjne:
¢ BBRPOLSKA Sp. 7 0.0. Wytwérnla Konstrukejl Stalowych,
ul. Annopol 14, 03-236 Warszawe
& mageba GmbH, ul. Seglerweg 1,
A-6972 Fssach, Austria '
¢ mageba (Shanghai) Bridge Products Co., id.,
No. 388 Beihuan Rd, Wuqiao Town FengXizn Distruct Shanghai
2. Naiwa wyrohu budowlanego:
Mostowe, modulowe urzadzenia dyiatacyjne TENSASGRIp RS oraz TENSA®*MODULAR LR
{TENSA®GRIP RS-A, RS-B, RS-U, RS-LS oraz TENSA®MODULAR LR, LR-LS}.
3. Kiasyfikacja Statystyczna wyrobu budowlanego {PKWiL):
Profile stalowe: 28.11.21-00.90
Profile uszczelniajace: 28.,23,15-90.90
4. Przeznaczenie i zakres stosowania wyrobu budowlanege:
Urzgdzenia dylatacyjne TENSASGRIP RS oraz TENSA®MODULAR LR 5§ przeznaczone do
wbudowywania w obiektach Mmostowych ¢ konstrukgji stalowej, zespolonej, ielbetowe] lub
sprezone. Zakres stosowania: drogowe i kolejowe oblekty Inzynierskie bez ograniczen.
5. Specyfikatja techniczna;
APROBATA TECHNICZNA IBDIM Nr AT/ZOOG-OS-IQQOI 3 wydana 31.01.2006 r,
Mostowe, modutowe urzgdzenia dylatacyjne TENSA®GRIP RS oraz TENSA®MODULAR LR
6. Dekiarowane cechy techniczne typu wyroby budowlanego:
Zgodnle ze specyfikacjy techniczng wskazang w punkcle 6,
7. Nazwa inumer akredytowanej jednostki certyfikujacej oraz numer certyfikatu:
instytut Badawczy Drég | Mostéw, Dziat Certyfikacji Wyrobdw
ul. Instytutowa 1, 03-302 Warszawa, ACOS2
Krajowy Certyfikat Zgodnosci Nr KCZ IBDiM - 108-2/2012

Deklaruje z peing odpowiedziainoéciq, ze wyréb budowlany
jest zgodny ze specyfikacjg techniczng wskazang w pkt. 6.

Warszewa, 11 Hpca 2012 1. L Lok
SPECIAINSTA INFviy
(mie}sceidatawystawienia) OR] YNIER

.........

MOSTOWAIMIE, Nazwisko | podpis osoby upowainionej)

Zielinski




INFORMACJA O WYROBIE

1. Siedziba i adres producenta oraz adres zakiadu produkujgcego wyréb budowlany:

Producent/ Licencjodawca:
MAGEBA SA, Solistrasse 68, CH-8180 Biilach Szwajcaria

Krajowy przedstawicie! producenta / Licencjobiorca:
BBR POLSKA Sp. z 0.0., 03-236 Warszawa, ul. Annopol 14

Miejsce produkcji wyrobu:
BBR POLSKA Sp. z 0.0., 03-236 Warszawa, ul. Annopol 14

. ldentyfikacja wyrobu budowlanego:
Mostowe, modufowe urzadzenia dylatacyjne TENSA®GRIP RS oraz

TENSA®MODULAR LR.

Trasa Sucharskiego; Zadanie I-Obwodnica
Nazwa obiektu: poludniowa Gdatiska-wezet Elblaska.
Oblekt WD-5.
Typ urzgdzenia: Tensa-Grip RS-A80
llosé sztuk: 2
Nr rysunku: 008-2012-D-WD5-01, 008-2012-D-WD5-02,
Cigzar netto: 650 kg
Data produkeji (miesigc/rok): | 00/2012

- Numer i rok publikacji PN wyrobu lub AT, z ktdrg potwierdzono zgodnosé wyrobu

budowlanego:
APROBATA TECHNICZNA IBDIM Nr AT/2008-03-1990/3
sMostowe, modulowe urzgqdzenia dylatacyjne TENSA®GRIP RS oraz

TENSA®MODULAR LR"

. Nr i data wystawienia krajowej deklaracji zgodnosc:
BBR /20127 1¢c, wystawlona 11.07.2012 r.

. Inne dane:
Urzadzenia dylatacyjne TENSA®GRIP RS oraz TENSABMODULAR LR

Przeznaczone sg do wbudowania w drogowych obiektach mostowych
o konstrukcji stalowej, zespolonej | zeibetowe).

. Nazwa | numer akredytowanej jednostki certyfikujacej, numer certyfikatu, raport

z badar typu:

Instytut Badawezy Drég i Mostéw. Dziat Certyfikacji Wyrobéw

Ul. Instytutowa 1, 03-302 Warszawa, AC 052

Krajowy Certyfikat Zgodnosci Nr KCZ IBDIM — 109-2/2012 22 2908 n06¢ .

Warszawa 24.002012.
{miejsce | data wystawienia) (imig, nazwisko i podpis asoby uponfaznionej)
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Protokot Odbiory Warszta

Urzadzen Dylatacyjnych

towego

" expension joints Assembied by: oLs
- Projaekt; Q. & /C_’ﬁ’- C”Jr&" = Tase Stchivi Ll 7, L £ — Poic nel Ohsyvwliee to
- Project: @w!»w@ﬁwwmﬂﬂmm(adc#wé‘
- Klient: - Nr Projektu: . .
- Customer: /3&(2')/!{5)(519 - Order No,: @9829129
- Urzadzenie: . ) . = Nr Rysunku/Rew: . .
- Joint fype: r [N5/-}§/€P/?$ )937&’ ................... - Drawing-/Rev.-No.: Vf?fzﬁ /Z—ﬁﬂpyl?'f .............
- Lokalizac)s: .
- Position: < EA——
Specyfikacja Opis Wymagana | Zmierzons twierdzajacy—
Specification Deascription wartogé wartogé Data/Podpis
we i Target Valve | Aciual Vaiue fnapecitgor—
Date/S, .
Kontrola - Catkowita diugoge urzadzenia $1co B 7794
wymiaréw - Tolal ls, of ion joint )
(inspaction by - Jezdnie i chodnik - Diugogci {mmj) Chodnik 55 ’% 1206 J%j
meesuring) - Carriage o footway - scale Jezdnia 00,
il (mm) Chodnik | 1780 1 Zopf 4337
- Jezdnia i chodnik — Rzedne wysokoéciows wy. rysunky, e
- and - elevation e 1o ;
~ Wstepne rozwarcie moduidw - mierzone co 3000 mm HYe +Z
- ing valus (mm) 2
- Kat skosu {stopnie) —
- Skew
- Skrzynki sterujace — Odlegtoéc! i Rozmieszezenie WY rysunkuy —_—
= Control systom - Distance and A it (Bee:to
- Bkrzynk| tozyskujgce, profile stalow - Wymlary -
= Joist beams, Lamelis beams and @ - Dimensfons
-8 nkl lotyskujgca - Rozmleszcrenie Wy, Tysunku —
- Joist beams - nt (ace.to crawing)
- Ochrona antykorozyjna — Catkowita grubosé (umj Gruboss wg.rysunky | 230
mierzyé na profilach skrajnych i $rodkowyeh co min. 2 metry. {acc.to
- Comasion ~ Oversif thickness (um) drawing) 772
- Twardos¢ Shore'a profily elastomerowego (°Sh A) CR | EPDM oK
- Shore-A-Herdness (51 4 6325 | 6015 !
Kontrola - Polaczenia krawgdzi wyg. rysunku
wizualna | - Edge connection facs.io drawing) | U K
{Visua/ - Skrzynki toZyskujace | sterujace - Montag | pozycia Wg. rysunku —
inspection) -8 and stoer] — ingtaliation end position (acc.fo drawing}
! - Profil usrerelniajgcy - Wiade montul wy. rysunku
- Elastorneric = x4 hm:ny feccto J/K
- anie spoin Wi, fystinku .
B aton e Y-
- Spolny czolowe - Specyfikecji Spawalniczej wg. rysunku
- Tabliczka znamionows - Zamontowanie {polo2enie . fystnku
- Identification pigte ~ Plgced e ) agtod'a ; 2(
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Nr. Sia
H - . Revision: 04
Fnageba sa Schweissspezifikation Datum: . 6.08.97
Ein Unitershmen der Huber + Suhnar Gruppe _j
Art der Verbindung: Riegelrandprofii - Rtegelrandprofil
Grundmaterial: S235JRG2
Schweissverfahren; 135 (MAG)
Skizze der Verbindung Lagsnzahl/Nahtautbay 1
<0 13+14
10411 3
i A \J\ ~ | | L 43712 N
8| | - ¢
* 'ng_-: 60 11 80 E’:‘-‘?:::‘- f— EEEEESES S e TEEEEIEE
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Schwelssdaten
Lagen-Nr. 1-18 1-16
Draht-g (mm} 1 1.2
Strom (A) 2201 40 280+ 680
Spannung (V) 30¢3 321+5
Polung + +
Schwelssposition PA PA
Schwelssgeschw. {m/min} | 0.45 0.35
Gasmenge (I/min) 12 12
Drahtelektrode: EN 440 - G381
Schutzgas: EN 439 - M21 5
Schweissnahtgite: EN25817-C IS 2 o —
Schweisserprifung; EN 287-1 135 P BW W01 wm 20 PA bs ag :
Bemerkungen: Wurzellage ausfugen (9)
Nutkauen beidseits 60 mm abtrennen und Trennstelle ca. 30° schrag schigifen.
Nach dem Profilschweissen, 120 mm Nutkiaue einschweissen;{féfm;
Erstelit: ) Geprift: Freigegeber: ) B
- L L {?




Nr.: 52z
s H H Revision: 05
[mageba sa P/\ Schweissspezifikation Datum: 993,98
Eirt Unternahman der Huber + Suhner Gruppe
——.-""'-'——n—'.*
Art der Verbindung; Fahrbahnan!sg_r - Riegelrandprofil
Grundmaterial: S235JRGZ
Schweissverfahren: 135 (MAG)

Skizze der Verbindung: Lagenzohl /Nahtaufou

Schweissdaten

Lagen-Nr. 1 1

Draht-g (mm) 1 1.2

Strom (A) 220 + 40 280 + 60

Spannung (v 303 325

Polung + +

Schweissposition PB PB

Schweissgeschw, {m/min} [ 0.45 0.35

Gasmenge (I/min} 12 12 ‘

Drahtelektrode: EN 440 - G3Si1

Schutzgas: EN 435 - M21 22 2g0dnose Shyginatem

Schweissnahtgite: EN25817-C

Schweisserprifung: EN 287-1 135 P FW W01 wm 1 5PB

Bemerkungen: !
Kjem\vn:k/mm M.ng\)'md\

Erstoil: Geprif: Fraigegeben: %r‘"{_"’-f‘f (?f’_{f N ﬂi
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I INZYNIEROW

s BUDOWNICTWA

SLK/OKK/7131.7132/2562/09 Katowice, dnia 25 maja 2009 .

VECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 . o samorzadach zawodowych
architekidw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42 z pdzn. zm.),
art. 13 ust. 1 pkt 112 just.2, art. 14 ust. 1 pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz.U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pdzn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pki 1 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2008 r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych
w budownictwie {Dz.U, z 2008 r. Nr 83, poz. 578 2z pdzn. zm.) w zwiazku z art. 104 Kodeksu
postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 2 pdzn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna SL.OIB
nadaje
Panu(i) Krzysztofowi Tokarek

Mgr inZz. budownictwa
ur. dnia 13 maja 1980 w Wodzistawiu Slgskim

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny SLK/2562/PWOM/09

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Slaskie] Okregowe] lzby Inzynieréw Budownictwa w Katowicach
na podstawie protokolow z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu,
stwierdzita, ze Pan(i} Krzysztof Tokarek posiada wymagane prawem:. wyksztalcenie i prakiyke
zawodows oraz uzyskat{a) pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnien
budowlanych do projektowania | kierowania robotami budowlanymi hez ocgraniczen w specjalnosci
mostowej.

Szczzegé{owy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji.

Pouczenie
1. Zgodnie z art, 12 ust. 7 w/iw ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkgji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnege rejestru Gléwnego inspekiora NMadzoru Budowlanego
oraz wpis na liste czlonkdw wiasciwej izby samorzadu zawodowego,
2.0d niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwaliftkacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowe! omisji Kwalifikacyjnej] SI1.OIIB w Katowicach w terminie 14 dni
od dnia jej doreczenia.

Otrzymuja; Skiad orzekajapy OKK
1. Pan() Krzysztof Tokarek
Os. A. Biernackiego 94 1. .
44-370 Pszow Mgr inz. Zblg iew Dzj wicz
2. Okregowa Rada Izby
3 ﬁ;%v;gslfulrgﬁde:\}v?;nego Mgr mz ]e taw Jurkiewicz
4, afa.

Mgr inz. Tadeusz Lipiﬁ/sk‘



zakres:

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 112 iart. 13 ust. 3 {4 Prawa budowlanego w zwiazku z § 19 ust. 112
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie Pan(ij Krzysztof Tokarek jest uprawniony(a) w specjainosci
mostowej do:
1) projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowtanymi zwigzanymi z obiektem
budowlanym, takim jak:
a) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych
b) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne |
podziemne przejécie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych,
jakim powinny odpowiadaé budowie kolejowe;
2) obliczania swiatta mostow i przepustow
3) sprawdzania projektow budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego;
4) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementow budowlanych craz nadzoru i kontroli
technicznej wylwarzania tych elementow,
5) wykonhywania nadzoru inwestorskiego,
6) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ogranicze.

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra TrariSportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniajg
do sporzadzania projektéw zagospodarowania dziatki Iub terenu w zakresie specjalnosci mostowej.

PRZEWODNICZ CY

OKREGOWE] KOMISJL KWALIFIKACYJNE)

£LASKI rth EEY W2YKIERCHN BUDOWNICTINA
¥

mgr inz. Zbigniew Dzierzdwicz
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

SLK-1LI-XDC-FTH *

Pan Krzysztof Tokarek o numerze ewidencyjnym SLK/BM/6412/09

adres zamieszkania os. A.Biernackiego 94, 44-370 Pszow

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2019-11-30.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-11-19 roku przez:

Roman Karwowski, Przewodniczacy Rady Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest pragidiowy
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